gSka&vinge

Bymidteplan

Forslag 1 o~ *-—.______

Borgernes plan for Skavinge bymidte, September 2005




Signaturforklaring

[] Centeromrade
. Bevaringsvaerdigt landsbymiljo




INDHOLD

Forord 3

Skavinge by i dag 4

Den overordnede struktur D
Trafikstruktur 5

Gren struktur 7

Handel og service 8
Bygningsregistrering 9
Arkitektonisk vurdering 10
Planvarksted 12
Udfordringer og muligheder 12
Trafik 14

Bymidten 16
Offentligt omrade 24

Forslag til udstyr og inventar 25

Forslag til strategi for realisering 26

FORORD

Baggrunden for bymidteplanen er, at Skevinge
kommune er under hastig udvikling. Der er blevet
udlagt store nye byudviklingsarealer i den nordlige
og ostlige del af Skavinge by, i alt nasten 77 ha.
Dette vil give et @get pres pa bymidten. For at styre
denne udvikling hensigtsmassigt, besluttede kom-
munalbestyrelsen at gennemfare et planvarksted,
som skulle udarbejde en bymidteplan i samarbejde
med borgerne. Det er resultaterne fra planvearkste-
det omkring forslag til trafikplan og bymidteplan
som praesenteres i dette hafte.

Planvaerkstedet blev afholdt den 15. - 18. august,
hvor serligt inviterede borgere var indbudt til at
komme med idéer og forslag til forskennelse og
udvikling af bymidten. Planvarkstedet blev afsluttet
med et borgermade pa Skavinge Kro, hvor alle
borgere var inviterede.

Bymidteplanen behandles ikke politisk, men skal
ses som et supplement til Planstrategi 2005, hvor
resultaterne fra planvarkstedet er fremlagt til
offentlig debat.

Efter at Planstrategi 2005 har veret til debat, skal
der tages stilling til en samlet plan for bymidten.
Bymidteplanen indarbejdes i Forslag til Kommune-
plan 2005- 2017. Nar kommuneplanen er vedtaget,
nedsattes en styregruppe, som skal udarbejde en
strategi for realiseringen af bymidteplanen, samt en
projektgruppe, som skal udarbejde en projektma-
nual for omdannelsen af bymidten. Herefter kan der
udarbejdes en lokalplan for omradet, og realiserin-
gen kan pabegyndes.

Skavinges kommunalbestyrelse gnsker at takke
for det levende engagement og fremmadet ved det
afholdte planvarksted. Det er kommunalbestyrel-
sens overbevisning, at borgerne ogsa fremover vil
engagere sig i arbejdet med at udvikle projekterne,
og dermed sikre at helhedsplanen for Skavinge
bymidte bliver en succes.

Skavinge, september 2005

Ole Roed Jakobsen,

Borgmester
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SKAVINGE BY | DAG

Skavinge by er kommunecenter i Skavinge
Kommune. Det er her storstedelen af kommunens
detailhandel og offentlige funktioner er placeret. |
relation til den kommende kommunesammenlag-
ning, er det vigtigt at fa byen markeret og moder-
niseret, saledes at det fortsat vil veere attraktivt at
handle i byen.

Skavinge er et levende lokalsamfund med en
gammel bykerne i centrum, et omrade med daglig-
varebutikker samt en kro, som ligger i tilknytning til
stationen. | byens nordgstlige del ligger offentlige

Aldreboligerne ligger centralt i byen lige bag ved daglig-
varebutikkerne.

O Skevinge

institutioner med bl.a. skole, radhus og @ldrecen-
ter. Midtbyen baerer praeg af, at belegninger og
inventar er slidt, og giver et rodet billede. Byen
mangler et naturligt centrum, et offentlig rum hvor
Skavinges borgere kan mades og have lyst til at
sla sig ned. Midtbyen er omgivet af parcelhus-
omréder, som stadig vokser ud i det abne land,
hovedsageligt mod nord og ost.

Byen rummer to dagligvarebutikker og et mindre
antal specialvarebutikker. En ny Netto er netop
abnet ved siden af Brugsen og biblioteket.

Skavinge Kirke er en smuk gammel landsbykirke.

Skovrejs-
ningsomréd% -
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DEN OVERORDNEDE STRUKTUR

DET ABNE LAND

Centeromrade
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Skavinge by er centreret omkring den gamle bydel,
som fortsat har et bevaringsvardigt landsbymiljg
med gamle byhuse og et meget fint vejforlob
gennem byen. | bykernen ligger ogsa byens daglig-
varebutikker. Bykernen er omgivet af boligomréder,
som hovedsagelig bestar af parcelhuse. Byens
offentlige funktioner er koncentreret i byens nord-

Dverst: Et kig ned ad Borupvej mod Hovedgaden.

ostlige del, hvor der fortsat forventes en udbygning
for at servicere den voksende by.

Der ligger et erhvervsomréde i den syd-gstlige del
af byen med blandt andet vognmandsvirksomhed,
hvilket medfarer en del tung trafik ind gennem
bymidten.

Nederst: Centralt i byen ligger dagligvarebutikker, her
Super Brugsen og en OK benzintank.

Skeevinge @



TRAFIKSTRUKTUR

Trafikstruktur

I Hovedvej
== Forbindelses-/indfaldsvej

=== Boligvej
------- Stiforbindelser
=== Jernbane

Strove

© Skevinge

Vejstrukturen i Skaevinge er opbygget saledes, at

al trafik til Skavinge by skal gennem Hovedgaden
og ind i bymidten. Det betyder, at der korer meget
og tung trafik gennem byen, og der er mulighed for
at kare hurtigt. Byens interne trafik skal ogsé ned
gennem Hovedgaden, da der kun er én enkelt vej
(Nyvej) som forbinder to af indfaldsvejene. Nyvej
er derfor ogsa temmelig trafikeret og trafikken
besvarliggeres ofte af parkerede biler.

Pé Harlgsevej er der meget trafik omkring skolerne
og de offentlige institutioner serlig lige for kI. 8 om
morgenen. Byens skolebgrn faerdes ogsa i lobet af
dagen langs vejen og krydser vejen for at komme
til kiosken eller bageren i bymidten. Der er 0gsa i
lgbet af dagen kaotiske tilstande pé vejstrakningen.

Trafikken pd Harlosevej er ofte kaotisk.




GRON STRUKTUR

Den gronne struktur i byen er karakteriseret ved, at
der ikke er s@rlig mange grenne offentlige arealer
midt i byen. Der er dog en gren kile der tr&nger sig
ind i byen fra nord fra skovrejsningsomradet ved
Bombakken, ind gennem det store dbne omrade
vest for skolen og ind til preestegardshaven og
»Paradis« syd for kirkegarden. Det smukke omrade
omkring praestegardshaven, kirken og kirkegérden
ligger som et stort og vardifuldt grent omrade
midt i byen, men desverre er det meget utilgaen-
geligt, da det er omkranset af hegn og mure pa alle
sider.

En stor kvalitet for byen er det abne areal, som
treenger sig helt ind pa bymidten i den sydvestlige
del af byen. Der er en flot udsigt fra stationen
direkte ud til det omkringliggende landskab.

Resten af den granne struktur er karakteriseret ved
bevoksninger omkring garde og huse og et par
enkelte store solitere traeer.

Den gronne struktur i diagramform, med den gronne kile
fra nordost, det dbne lands nerhed til bymidten, jernba-
nen og de punktvise gronne beplantninger.

Udsigten fra stationen mod sydvest ud i det dbne landskab

Udsigt hen over en tilgroet so i den gronne kile

Gron struktur

. Karaktérfulde solitaertraeer
. Bevoksning omkring garde og bygninger
. Bynzere grenne omrader

D Det &bne land

Il skov

T

Skovrejsningsomrade
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HANDEL OG SERVICE

© Skevinge

Detailhandelen

Butikkerne i Skavinge by ligger stort set alle
koncentreret omkring Hovedgaden og dagligvare-
butikomradet.

Der ligger to dagligvarebutikker (SuperBrugsen og
Netto), en bager samt et par tgjbutikker centralt pa
hovedgaden. Herudover ligger der et pizzaria, en
grill og kebmanden pa Borupvej.

Den nye Nettobutik forventes at styrke dagligvare-
handelen i Skavinge. Med en befolkningstilvakst
pa knap 2000 indbyggere i perioden til 2016 og en
udbygning pa ca. 700 boliger skennes det, at der
er mulighed for at oge dagligvarebutiksarealet med
yderligere 1000 m2. For udvalgsvarernes vedkom-
mende skennes et behov pa ca. 500 m2 inden for
samme periode.

Den nye Netto ligger centralt i bymidten. Der er boliger pa
overste etage.

Service

Stort set alle servicefunktioner er samlet i byens
nordestlige del. Her er der skole, sportshal, ung-
domsskole, FDF, @ldrecenter og rédhus m.m.

Praestegarden drives af menighedsradet som har
lejet en l&nge ud til boliger. En anden af lengerne
rummer storre lokaler som ogsa lejes ud.

Andet erhverv

Omkring bymidten ligger en VVS, en malermester
samt en benzintank i tilknytning til Superbrugsen.

Kroen ligger centralt i byen, mellem stationen og
dagligvarebutikkerne og er ét af de steder hvor
borgerne kan samles.

Kebmanden pa Borupvej ligger i boligomradet lidt uden-
for bymidten.



BYGNINGSREGISTRERING

Der er foretaget en registrering af bygningerne i
centeromradet | Skaevinge by. Bygningsregistrerin-
gen er foretaget ud fra en vurdering af bygningens
ydre fysiske stand. Bygningernes tekniske stand og
installationsmassige forhold er ikke vurderet.

Ud over bygningerne er der registreret parke-
ringsarealer i midtbyen og angivet et skan pa hvor
mange parkeringspladser arealet kan rumme.

Bygningsregistreringen udpeger 4 typer af huse:

1. Bevaringsvardige huse omfatter huse eller
bymiljeer, der er veerd at varne om og bevare. Det
kan vaere pa grund af arkitekturen eller den kultur-
historiske verdi.

2. Byfornyelse er huse der trenger til renovering
enten i form af en lettere vedligeholdelse eller ved
en gennemgribende renovering.

Typiske byhuse i gadebilledet i Skzvinge by.

3. Saneringsmodent hus er et hus hvis stand er
sa darlig, at det bar overvejes at sanere det. Som
oftest opferes der et nyt hus i stedet.

4. Et hus der kan undvares, er et hus som ikke
indgar eller bidrager til helheden og som arkitekto-

nisk og bygningsmassigt ikke er bevaringsvardigt.

Byens parkeringspladser er hovedsageligt koncen-
treret omkring dagligvarebutikkerne, serviceomra-
derne samt stationen og kroen. De optalte arealer
rummer omkring 400 parkeringspladser.
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Bygningsregistrering
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. Byfornyelse

. Saneringsmodent
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Arkitektonisk vurdering

" Arkitektonisk vurdering

[
B viddel
. Lav

e Bevaringsvardigt landsbymilj

Fesr—IL ]

@ Skeevinge

Der er foretaget en vurdering af bygningernes
arkitektoniske vaerdi dels pa baggrund af husenes
arkitektoniske originalitet, deres nuvarende arkitek-
toniske fremtraden samt den vedligeholdelses-
massige tilstand. Der er foretaget en opdeling i tre
kategorier: hgj, mellem og lav.

Pa kortet er ogsa angivet afgransningen af det
tilbagevarende gamle landsbymiljg.

Eksempler pa byhuse i Skzvinge by.

,
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PLANVARKSTED

SKAVINGE : ONSKER,

Planvaerkstedet fandt sted den 15. til 18. august
2005 pa Skavinge Radhus. Her var en gruppe
borgere, erhvervsdrivende og reprasentanter for
institutioner og foreninger inviteret til at diskutere
Skevinge by’s problemer og muligheder. Den 15.
august blev der foretaget en felles besigtigelse af
byen, hvor mulighederne blev diskuteret. Planvaerk-
stedet blev afsluttet med et borgermade den sidste
aften pa Skavinge Kro.

| skemaet til hojre er de udfordringer og mulighe-
der, der blev diskuteret pa planvaerkstedet oplistet.
Pa modstaende side er de vigtigste problemstillin-
ger illustreret pa et kort.

Deltagerne pd planvarkstedet

@ Skeevinge

UDFORDRINGER 0G MULIGHEDER

Deltagerne pa planveerkstedet var:

Hans Christian Nielsen, Grundejerforeningen matr.

nr 16 ad Skavinge By, Skavinge,

Helge Knak Jepsen, Skavinge Menighedsrad,
Niels Gerlach,Socialdemokratiet i Skaevinge,
Axel Kofoed, Venstre i Skavinge,

Jytte Petterson, Skevinge pensionistforening,

Inge Kristensen, Lokalhistorisk Forening for Ske-
vinge Kommune,

Bente K. Nygaard, Aldreradet,

Jorgen Skielboe, Lokalbanen - HUR,

Ali Al-Sobehi, Skavinge Bageri

Preben Nyberg, Malermester Preben Nyberg Aps,

Simon Rasmussen, Forvaltningschef, Teknisk
Afdeling, Skavinge Kommune

Mette Brix Hedegaard, Planlegger/GlS-ansvarlig,
Teknisk Afdeling, Skaevinge Kommune,

Udfordringer

Trafik

For meget tung trafik i hovedgaden

Der kares for sterkt gennem byen

Darlige oversigtsforhold ved udkerslen fra Jernbanevej

Store karetgjer har svart ved at komme igennem byen

Farlige forhold pa Harlgsevej med bl.a. krydsende skolebgrn
Problemer med trafikkaos ved aflevering af skolebern pa Harlgsevej
Problemer med uautoriseret parkering omkring Netto og SuperBrugsen
Trafikken gennem Nygade er problematisk p.g.a. parkerede biler

. Trafikforholdene omkring ny daginstitution ved Borupvej skal sikres
0. En trafikal lesning er en forudstning for udvidelsen af byen

S ©OOND O WD

Forbindelser

10. Usammenhangende stisystem

11. Der skal sikres stiforbindelser mellem bymidten og de nye udviklingsarealer

13. Der er darlig forbindelse for fodgengere mellem stationen og handelscente-
ret

Bymidten

14. Der mangler en struktur omkring bymidten

15. Farlig overgang mellem bageren og Netto

16. Stationsbygningen bliver ikke brugt og forfalder

17. Arealerne omkring stationen er i ringe stand og bliver ikke brugt
18. Kaotiske og usammenhangende parkeringsforhold i bymidten
19. Der mangler affaldskurve, sa affald ikke ligger og flyder i gaderne
20. Der mangler et sted til fallesaktiviteter

21. Der er behov for et kulturhus

22. Arealerne ved Follegarden treenger til forskennelse

Muligheder

a. Etablering af fordelingsvej sa trafikken kan ledes uden om bymidten

b. Etablering af overgangsfelt ved bageren

c. Etablere forbindelse mellem stationen og bymidten

d. Etablere forbindelse mellem stationen og Gersegarden til Hovedgaden

e. Gaende og kerende trafik skal adskilles i omréaderne omkring handelscentret
f. Planlzgningen skal sikre hensigtsmassige arealer til udvidelse af skole og

idreetsfaciliteter
. Nye boligomrader skal have let adgang til den eksisterende bymidte
h. Der kan etableres p-pladser syd for banen samt adgang til stationen herfra
i.  Erhvervsomradet ber flyttes ud af byen (evt. kun de virksomheder som
giver stor trafikbelastning)

j. Der skal planlegges et sammenhangende stisystem som bl.a. sikrer forbin-
delser mellem bymidten og de nye byudviklingsarealer

k. Der skal etableres stiforbindelse til det kommende skovomrade

I Etablering af sti langs/gennem kirkegardsarealet

. Biblioteket fiernes for at give plads i bymidten
Legehuset flyttes til stationsbygningen
Planforslagene skal fastsatte placeringen af kulturhuset
De grenne arealer i byen skal bevares
Kiosken ved Nygade flyttes ind til bymidten
Etablering af rundkersel ved bageren
Bytte rundt pa placeringen af tanken og kiosken
Kirken skal gares mere synlig i bybilledet

~» oD o>s3



7 Stiforbindelse skal
sikres mellem bymidte og
nye arealudlzg

Kirken bgr gores
- mere synlig i bybilledet

Centeromrade

\ Areal omkring stationen
. og kroen-skal forbedres  \
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De trafikale problemer i byen blev diskuteret. Det
handler hovedsageligt om, at der keres med for hgj
hastighed gennem Hovedgaden, og at en stor del
af trafikken er lastbiler og landbrugskeretajer. Det
betyder, at det er farligt at komme fra den ene side
af Hovedgaden til den anden og overgangsfeltet er
placeret forkert i forhold til trafikken. For eksempel
krydser mange skolebarn Hovedgaden ved Harlg-
sevej og bageren. Der er ogsa store problemer med
meget trafik omkring skolerne, isar lige omkring
afleveringstidspunkterne.

Nyvej benyttes i stort omfang som vejforbindelse
mellem Harlgsevej og Borupvej da det er den
eneste forbindelse, hvor man ikke skal ind gennem
Hovedgaden. Men passagen besvarliggares ofte af
parkerede biler til villaerne.

Der er behov for at fa ryddet op i omradet omkring
dagligvarebutikkerne. Der er kaotiske parkerings-
forhold og den gaende og kerende trafik bor
adskilles bedre.

Der er behov for flere @ldreegnede boliger og
boliger til unge.

Der var gnske om at bevare det gamle landsby-
miljo, som er tilbage i Skavinge. Kirken kunne
0gsa blive mere synlig i bybilledet og fa en tattere
tilknytning til bymidten.

Arealerne omkring stationen og kroen tranger til at
blive forskennet og der ber findes en egnet anven-
delse til den smukke stationsbygning, sa den ikke
forfalder. HUR er indstillet pa eventuelt at indga et
samarbejde om en lgsning for stationsomréadet.

Skavinge by bliver starre

Skavinge by skal udvides mod nord og gst, hvor
der er udlagt sterre byudviklingsomrader til at
rumme omkring 700 nye boliger. Der er ogsé
udlagt et mindre areal vest for stationen. Pa sigt vil
det betyde et starre pres pa bymidten og trafikfor-
holdene vil forvarres. Derfor er trafikken behandlet
sarskilt pa de naste sider. En forudseetning for en
aflastning af bymidten vil vaere at man pa sigt far
lost de trafikale udfordringer der er i byen.

Skeevinge @



Planvarksted -rarix

Trafikken i dag

Den eksisterende vejstruktur omkring Skavinge
by betyder, at bymidten er meget belastet af tung
og hurtigkerende trafik. Det skyldes dels vejnettets
stjernestruktur, som ikke er forbundet indbyrdes,
og dels koncentrationen af indkebsmuligheder og
offentlige institutioner i centrum. Det medfarer

en del gennemfartstrafik fra den ene ende af byen
igennem centrum samt en del lokal trafik ind mod
centrum fra alle retninger,

Stort set al trafik i Skavinge er nodt il at passere
igennem byen pa de centrale vejstraekninger, spe-
cielt pa Hovedgaden mellem Melgsevej, Harlgsevej
og Borupvej. Og da de udenbys mal overvejende
findes i retning mod Hillerad og Kebenhavnsom-
radet er Harlosevej og Borupvej steerkt belastet. Pa
Harlgsevej, hvor skolen ligger, har det af hensyn
til skolebarnenes sikkerhed veret nadvendigt at
anlegge trafikdempende foranstaltninger.

De manglende tvaerforbindelser mellem udfaldsve-
jene har desuden medfert en del gennemfartstrafik
pa Nygade. Der er derfor indfert et forbud mod
kersel med tunge koretgjer her.

P& Hovedgaden medfarer den store og tunge gen-
nemkarende trafik dels problemer for krydsende
fodgangere og dels en usikker afvikling af trafikken
i krydsene, hvor der er ringe oversigt.

Nye boligomrader - mere trafik

Pa baggrund af den forventede boligudbygning,
vil det blive nedvendigt at udbygge bade vej- og
stinettet i takt med byudviklingen.

For det farste ma der etableres nogle vejforbin-
delser pa tvers af udfaldsvejene, sadan at den
biltrafik, som har mal uden for byen kan fordele
sig imellem de forskellige retninger uden at skulle
vaere nadt til at kere igennem bymidten. En eller
anden form for mindre bymassig »Fordelingsvej-
forbindelse« ma til for at lede sa megen trafik uden
om byen som muligt. Omvendt skal der vere stor
tilgengelighed til bymidten for biler, ikke mindst

@ Skeevinge

fordi indkebsmulighederne og offentlige institutio-
ner er placeret her.

For det andet ma stinettet udbygges, sddan at
specielt born, @ldre og handicappede kan ferdes
fra de fremtidige boligomrader uden for byen ind til
de offentlige institutioner i bymidten.

Pa planveerkstedet blev der udarbejdet tre alter-
nativer til, hvordan den ggede trafikmangde kan
handteres i fremtiden.

Alternativ 1

Da trafikken til og fra Skavinge overvejende er
orienteret mod Hillerad og Kebenhavnsomradet via
hhv Harlgsevej og Borupvej, kunne en fordelings-
vejmodel besta i at anlegge to tveerforbindelser

pa tvaers af byen st herfor. Dels en vejstraekning
imellem boldbanerne og skoven fra Melosevej til
Harlgsevej (A) og dels én fra Harlasevej til Borupvej
(B) midt igennem det fremtidige byomréde gst for
byen.

Disse to tvarveje kan sikre, at en stor del af trafik-
ken orienteret mod Hillerad og Kebenhavn kan kere
uden om byen. Desuden vil de to veje kunne fun-
gere som adgangsveje dels til det store boligom-
rade ost for byen, og dels til det fremtidige omréade
for offentlige formal centralt i byomradet.

Med de mange mal placeret i alle retninger i byom-
radet foreslas det, at der etableres et udbygget
stinet dels med et stiforlab strekkende sig fra det
nye boligomrade nordvest for byen (a) igennem
det fremtidige omréde for offentlige formal (b),
forbi Preestegarden (c), pa tvers af Harlosevej (d),
igennem det eksisterende boligomréade sydgst for
Harlosevej (e) og videre via stier og boligveje mod
ost til det fremtidige boligomrade her (f).

Og dels med et stiforleb fra de fremtidige skovrejs-
ningsomrader nord for byen (g) mod syd igennem
det fremtidige omrédde med sportsaktiviteter (h) og
videre gennem bymidten (i), mod stationen (j), pa
tveers af banen (k) og stejvolden syd herfor (1) og

videre til det for nyligt udbyggede boligomrade (m).

Med disse to stiforlab som grundstamme, kan der
udbygges et mere finmasket net straekkende sig
videre ind i de forskellige kvarterer.

De foreslaede tvaerveje vil have den effekt, at Harlg-
sevej kan neddempes ud for skolen og ombygges
til en slags »miljostraekning«, hvor stiforlobene kan
fares sikkert péa tveers og fodgangernes sikkerhed
og komfort dermed kan opprioriteres (C).

Den fremtidige byudvikling nordvest for byen vil
imidlertid i denne lgsning fortsat skulle bilbetjenes
fra Melosevej, hvilket indebarer en risiko for, at
trafik til og fra dette omrade i nogle relationer vil
v&lge at kere igennem bymidten. Desuden skal alle
fodgaengere mellem omradet og skolen og bymid-
ten passere Melgsevej med usikre krydsninger (D).

Trafik mellem St. Lyngbyvej og Melosevej, Harlose-
vej og Borupvej vil desuden fortsat vaere tvunget til
at kare igennem Hovedgaden og belaste de centrale
vejstreekninger og kryds i bymidten (E). Dette for-
ringer mulighederne for at ombygge Hovedgaden
ud for SuperBrugsen og Netto som en vejstrak-
ning, der kan »smelte sammen« med torvedannel-
ser pa begge sider. Desuden vil gennemfartstrafik
fra St. Lyngby ogsé forringe mulighederne for at
fredeliggare Harlosevej ud for skolen (C).

Trafikken i dag
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Alternativ 2

Hvis den gennemkarende trafik skal tilbydes et
mere effektivt alternativ til at kere igennem bymid-
ten, ma der etableres en fordelingsvejforbindelse
helt fra Hovedgaden vest for byen nord om byen
frem til skeering med bade Melgsevej, Harlgsevej
0g Borupvej.

Dette kan ske med en »snaver« liniefering, som
er placeret sa taet pa det eksisterende byomrade
som muligt (F+G+H+I+J). Derved vil vejforbindel-
sen blive kort og samtidig vil den give de mindste
omveje for de biler, som skal ledes uden om byen.
Fordelingsvejen vil medfare en vis fredeliggerelse
af Hovedgaden forbi bymidten.

Den snavre liniefering vil imidlertid medfare, at alle
stitrafikanter fra omraderne uden for fordelingsvej-
en skal passere denne for at na frem til bymidten,
specielt ma skolebgrnene krydse fordelingsvej-

en. Der opstar derved nogle uhensigtsmassige

og farlige krydsninger mellem stifgringerne og

fordelingsvejen (D). Der ma derfor enten anlegges
stitunneller, som indebrer en stor risiko for ikke
at blive brugt eller ogsd mé der punktvis etableres
hastighedsdempende foranstaltninger pa forde-
lingsvejen. Sidstnavnte kan dog give problemer for
passagen af landbrugsmaskiner. Dette lasnings-
forslag vil stejmassigt ramme flere boliger end
vejfaringen i alternativ 3.

Alternativ 3

Hvis fodgaengerforbindelserne fra de fremtidige
boligomrader til bymidten skal sikres bedst muligt,
ma fordelingsvejen placeres helt uden for de
bebyggede omréader pa kanten af byomradet ud
mod det dbne land (F+M+N+B+B).

Det vil sikre, at gennemfartstrafikken og trafik fra
Skevinge til oplandet vil kare uden om byen.

Stinettet inden for fordelingsvejen vil blive meget
sikkert, og Melgsevej og Harlgsevej samt Hoved-
gaden mellem disse to veje vil kunne fredeligge-

res. Trafikken vil blive reduceret relativt i forhold

til alternativ 1, hastigheden vil ligeledes blive
reduceret, og der vil veere mulighed for at ombygge
Hovedgaden til en mere pladslignende vejstraek-
ning, som kan samordnes med torve og pladser

pa begge sider af vejen (K). Etablering af denne
losning vil sandsynligvis veere billigere end alterna-
tiv 2, pa trods af lengere vejstreekning, da den vil
kunne anlegges i landzone.
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Planvarksted -symidten

Pé planvarkstedet blev der, ud fra de idéer I,rl,f Ir' —

borgerne kom med, udarbejdet to forslag til l:.l'

forskennelse og udvikling af Skavinge bymidte. l,u:, Jf \
\\

Trafikforslagene er indarbejdet i begge forslag og I
betyder, at trafikken i den centrale del af Hovedga- |':-"
den kan dempes og hastigheden sattes ned. |

De to forslag er beskrevet efterfolgende.

@ Skevinge



Forslag 2
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Planvarksted - symidien

Ny butik i Skavinge by

Ud fra en forventning om en lille fordobling af Ske-
vinges indbyggertal indenfor naste planperiode pa
12 ar, er der kalkuleret med et behov for dagligva-
rebutikker pa ca. 1.000 m2 og udvalgsbutikker pa
500 m2. Dette betyder, at der skal planlegges for
placeringen af yderligere en dagligvarebutik i Skee-
vinge by. Der er derfor i begge planer givet forslag
til placering af et nyt supermarked.

Ny belzgning i Hovedgaden

For at dempe trafikken i bymidten er vejen pa dele
af streekningen havet op i niveau med fortovet og
givet en ny belegning (1). Den nye belagning vil,
ud over at dempe trafikken, binde omradet bedre
sammen visuelt og skabe et smukkere helheds-
indtryk. Forslag til inventar og belegninger ses i
slutningen af dette afsnit.

Dagligvarebutikker og nyt torv
Hovedgaden er, pa den nordlige side, praget af nye
starre bygninger, som kan rumme dagligvare- og
udvalgsvarebutikker. Der er lagt en ny dagligva-
rebutik nord for parkeringsarealerne (2), samt en
bygning pa hjernet af Hovedgaden og Melgsevej
(3), som kan rumme butikker i stuen og boliger
ovenpa. Bygningerne pa nordsiden af Hovedgaden
er skalamassigt sterre end byhusene og er med til
at danne rammen omkring et indkebsomrade og
centralt torv (4). Der placeres ogsa nye bygninger
ved Harlgsevej (5 og 6) som kan rumme butikker i
stuen og boliger ovenpd. Bygningerne (3, 5 og 6)
er med til at indsnaevre gadeforlgbet, inden man
kommer ind i det mere dbne rum foran dagligvare-
butikkerne. En trebeplantning vil kunne fremhave
dette forlab yderligere.

Nye boliger overfor Brugsen
Bygningerne syd for Hovedgaden har punktstruktur
og bestar hovedsageligt af ldre enkeltliggende vil-

@ Skeevinge

laer, som er med til at bevare byens landsbypreg.
Derfor bygges der to nye boliger (7), som i skala

og drejde falder ind i det eksisterende villaomréade.

Det vil ogsa veere en god idé at flytte tejbutikken
over pa den anden side af Hovedgaden, sd man
undgar at fodgaengere skal krydse gaden.

Flere p-pladser

Det eksisterende parkeringsareal udvides sale-
des, at det ogsa kan rumme pladser til den nye
dagligvarebutik. En sammenhangende belegning
0g plantning af treeer kan ogsé veere med til at
forskenne omradet. Der etableres vejadgang til
parkeringen fra Melosevej (8) saledes at trafikken
ikke skal ind gennem Hovedgaden.

Boldhane om aftenen

Pé parkeringspladsen markeres en boldbane som
de unge kan benytte sig af om aftenen, nar butik-
kerne er lukkede. Banen benyttes til parkering i
dagtimerne.

Forslag 1




Forslag 2

Belzgningen i Hovedgaden facade ud mod Hovedgaden. Boligerne har et
Belagningen i bymidten er i dette forslag haevet pa bagvedliggende gardanleg og kunne vere egnede
hele streekningen og danner en sammenhzangende til seniorer eller unge. De nye bygninger langs
flade (1), som er med til at dempe trafikken. Den Hovedgaden bygges alle med sadel- og tegltage for
havede flade forlenges helt ned til stationen, sale- at understrege landshypraeget.

des, at bymidten og stationsomradet forbindes.

Dannelse af lille plads

| vejkrydset ud for bageren anlaegges en lille plads
(2), angivet med en anden belegningstype og
indrammet af bygningernes facader. Markeringen
af pladsen vil vaere med til at sikre fodgangernes
faerden over vejen og passagen mellem stationen
0g bymidten. Bageren flyttes til ny lokalitet (3) hvor
der er plads til udeservering og hvor skolebgrnene
ikke skal krydse Hovedgaden. Der placeres en lille
polsemand/kiosk ud til torvet (4).

Nyt torv midt i byen

Biblioteksbygningen fiernes og der bygges en ny
bygning (5) der kan rumme bibliotek, dagligvarebu-
tik eller et felleshus. Foran bygningen kan der etab-
leres et torv (6) med mulighed for udeaktiviteter.

Brugsen kan udvide

Tankstationen flyttes til parkeringsarealet (7) og
Brugsen far mulighed for at udvide sit butiksareal
(8) bade mod syd og gst. Vejen nedlzgges sa
fodgangere kan fredes. Der bliver adgangsforhold
til p-pladserne fra Melasevej (9). Der gives ogsa
mulighed for placering af en ny dagligvarebutik
(10) overfor Brugsen med tilhgrende p-plads.

Nye boliger langs Hovedgaden

Der placeres en rekke nye boliger syd for Hoved-
gaden. Bygningerne lige overfor Brugsen (11) er
placeret, sa der dbnes op for et kig ind til den bag-
vedliggende smukke palebygning. En ny bolighe-
byggelse (12) placeres med en sammenhangende

Skeevinge



Planvarksted

Nyt boligomrade centralt i Skavinge by
Pa Gersegardens arealer ligger et meget attraktivt
byudviklingsareal. Det ligger centralt i byen, er
stationsnart og har en flot udsigt ud over det dbne
land i sydvestlig retning. Noget af grunden er alle-
rede under udstykning til to parcelhusgrunde (4).

Der etableres en gennemgéende boligvej (1) fra
Hovedgaden til stationen. Vejforlabet knaekker
saledes, at hastigheden dempes (2). P-pladser pla-
ceres langs den gennemgaende vej (3), biltrafikken
holdes vak fra boligernes naromrader.

Nye rzkkehuse

Syd for boligvejen bygges der reekke- eller kede-
huse i 2 etager med 2-3 boliger i hver boligblok (5).
Nogle af husene vil have udsigt ud over markerne.
Der etableres ikke stojvold ud mod banen af
hensyn til udsigten (6).

@ Skeevinge

Punkthuse med udsigt

Nord for boligvejen bygges punkthuse i 3 etager
(7) med penthouselejligheder pa gverste etage med
flot udsigt ud over det abne land mod sydvest.

Stationsnazre boliger

Teet pd stationen, langs banen placeres en rakke
boliger i 2 etager med udsigt over marker og med
sydvendt altan (8). Boligerne kunne vere egnede til
unge eller ldre pé grund af den centrale placering.

Nyt byudviklingsareal

Eksempler pa nyere boligbyggeri.

Forskgnnelse af stationsomradet
Arealerne omkring stationen treenger til at blive
moderniseret. Vejbelegningen ved stationen haves
op i niveau med fortovet (1) og gives en belegning
som ogsa vil dempe hastigheden. Der etable-

res en sammenhzangende belegning pé arealet
omkring stationsbygningerne (2). Der placeres
parkeringspladser overfor stationsbygningen (3)
samt pad arealet syd for banen (4). Der etableres en
overgang i niveau med banen (5). Busserne kan
holde lige foran stationen (6).

Nye stationsnzre boliger

Der etableres nye boliger langs banen (7) i op til
3 etager med sydvendte altaner. Ogsa nye boliger
langs Stationsvej (8) i op til 3 etager. Boligerne

Forslag 1

Stationsomradet

kunne vare egnede til 2ldre eller unge. De nye
bygninger bygges med saddel- og tegltage for at
understrege landsbypraeget.

Byens pglsevogn

Der placeres en bygning (9) som kan rumme en
polsevogn / kiosk / café med bagvedliggende
parkering.

Bageren far p-pladser

Der etableres p-pladser i garden bag ved bageren
(10), séledes, at bilerne ikke holder pa Hovedga-
den.



Forslag 2

Nyt boligomrade

0gsa i dette forslag anleegges der en gennemga-
ende boligvej, dog med et mere direkte vejforlab
(1). Parkeringspladserne er her placeret langs
bolighlokkene, tat pa boligerne (2). Inde i bolig-
omradet lober en sti, saledes at fodgangere og
cyklister er adskilt fra biltrafikken (3). To grunde
er allerede under udstykning til parcelhusgrunde
(4). Qverfor placeres en bolighlok med 3 boliger i
2 etager (5).

Attraktive boliger med udsigt

Syd for boligvejen er der placeret reekkehuse i 2
etager med vestvendte altaner og 2-4 boliger i hver
boligblok (6). Syd for stien ligger der 1-families-
huse i varierende starrelse i 1% - 2 etager og en
flot udsigt over markerne (7). Ogsé her ma stajvol-
den vige for at bevare udsigten.

Nyt byudviklingsareal

Punkthuse med udsigt

Her bliver plads til 3 punkthuse i 3 etager med
penthouse pa gverste etage, hvorfra der ogsa vil
vare en flot udsigt (8).

Ry /S

Forskennelse af stationsomradet
Arealerne omkring stationen moderniseres.
Vejbelegningen haves op i niveau med fortovet pa
strekningen mellem stationen og handelscenteret
(1) Den havede ensartede belegning vil binde
omraderne sammen visuelt og dempe hastighe-
den. Der etableres ogsa en sammenhangende
belegning pa arealet omkring stationsbygningerne
(2) med busholdepladser. Der gives plads til et par
ekstra parkeringspladser ved kroen (3) samt pa
arealet syd for banen (4). Der etableres en over-
gang i niveau med banen (5).

Nye boliger midt i byen
Der etableres et nyt boligomréade midt i byen teet pa
indkeb og offentlig transportmuligheder (6). Boli-

Stationsomradet

gerne bygges i 2 etager med syd- og vestvendte
altaner. Pa grund af den centrale beliggenhed
kunne boligerne vere egnede til ldre eller unge.
Bygningerne ud mod gaden bygges med saddel- og
tegltage for at understrege landsbypraeget.

Kroen udvider
Hvis kroen skal udvide, kan det ske her (7).

Boliger ved stationen

Der placeres boliger i 2 etager langs banen med
sydvendte altaner (8).

Skeevinge @



Omradet omkring kirken

@ Skeevinge

Det grenne omrade ggres tilgengeligt
Den grenne kile (se side 5) lober helt ind til bymid-
ten og slutter i det lille granne omrade »Paradis«
syd for kirkegérden (1). Der etableres forbindelse
mellem bymidten og ud til de bagvedliggende
grenne omrader ved at fore en sti op langs gstskel-
let af ldreboligerne og op til den lille s@ nord
herfor (2). Seen renses op og der etableres en

sti rundt om den. Stien fores videre ud til det nye
skovrejsningsomrade og de nye byudviklingsom-
rader. Der tyndes ud i beplantningen i det nordlige
skel ind til preestegardshaven séledes, at kirken
bliver synlig fra det granne omrade (3).

Flere zIdreboliger?

Lagehuset flyttes og der bygges flere boliger i
samme stil som de eksisterende eldreboliger (4).
| den nordlige forlengelse bygges der et nyt bolig-
omrade pa Follegardens areal (5).

Forslag 1

Kirken ggres synlig i bybilledet

P4 vejstraekningen foran kirken haves fladen op til
fortovsniveau og gives en anden belagning. Der
anlegges en vej hen over parkeringsarealet op til
kirken, som eventuelt kan beplantes med allétreer
(6). Haekken ud mod gaden fiernes, sa kirken bliver
synlig udefra.

Trafikforanstaltninger pa Harlgsevej

Pé Harlgsevej etableres der et helleanlg til sikring
af cyklister og gaende (7). Ved skolen anlegges
en vigeplads som kan benyttes af foraldre, der vil
sette deres barn af om morgenen (8).

Nye boliger pa Nygade

Der er allerede et byggeprojekt igang med 6 raek-
kehuse (9). Det foreslas, at der ogsa bygges nye
boliger pa den anden side af vejen (10). Der bygges
tre nye boliger i 2 etager med bagvedliggende
p-pladser.

Nye boliger ved Nygade




Forslag 2

Det gronne ggres tilgzngeligt

0gsé i dette forslag geres det granne omrade mere
tilgengeligt ved at etablere en sti langs kirke-
gardsmuren, som lgber ind gennem skovomradet,
hegnet fiernes (2). Stien er ogsa her en del af det
sammenhangende stinet som forbinder boligom-
rader med skoven, skolerne og centeromradet.

Der tyndes ud i beplantningen omkring praeste-
gardshaven saledes, at kirken bliver mere synlig
udefra (3).

Laegehuset flyttes og der bygges flere boliger i
samme stil som de eksisterende &ldreboliger (4).

Pladsen foran kirken etableres som i forslag 1 (5).

Eksempler pa nyere bebyggelser

Friarealer til Fgllegarden

Arealerne gst for Follegarden ryddes og der etable-
res friarealer til de unge. Arealerne afgrenses mod
ost af lehegn (6).

Trafikforanstaltninger pa Harlgsevej
Pa Harlgsevej etableres der et helleanleg og vige-
plads som i forslag 1 (7) og (8).

Omradet omkring kirken
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Offentligt omréde

@ Skeevinge

Offentligt omrade

Under planveerkstedet blev der udarbejdet et for-
slag til udvidelse af det offentlige omrade mellem
Melgsevej og Harlgsevej. Baggrunden for gnsket
om en plan for omradet er, at skoleomrédet far
behov for at udvide i takt med, at der flytter flere
borgere til byen.

Forslag til trafikstruktur er indarbejdet i planen og
det er forslag til stiforleb ogsa. Fordelingsvejen
mellem Melgsevej og Borupvej kan ses af »Alterna-
tiv 1« (A-A) pa side 14.

Ud over at fordelingsvejen aflaster trafikken i
bymidten, anvendes den ogsa til adgangsvej for de
offentlige institutioner der placeres langs den. Det
betyder at den delvist vil kunne finansieres gennem
disse byggerier.

Et kig fra den gronne kile over mod institutionen »Stjernen«

Udbygning af skolen

Skolen udvides mod nordvest (1). Boldbanerne
flyttes ud pa arealet op til Melgsevej (2). Banerne
har internationale standardmal. Andre typer

baner kan placeres syd herfor (3). Nye offentlige
institutioner/funktioner placeres langs den nye
fordelingsvej mellem Harlgsevej og Melosevej (4).
Der placeres parkeringspladser, som ogsa vil kunne
anvendes til afsatning af skolebgrn, sé foraldre
ikke skal kere ned ad Harlgsevej (5).




Forslag til udstyr og inventar

Prisoversigt til belagninger, belysning og inventar til bymidteplanen i Skavinge

Indeks Anvendelse Producent Beskrivelse Pris Enhed
Belaegninger 01 Torvbelaegning forskellige Granitfliser: Kina White Line, jetbraendt kr 350,00 m2
02 Fortorvsbeleegning forskellige Granitfliser: Kina White Line, jetbraendt kr 350,00 m2
03  Gadebelzegning forskellige Granitfliser: Macao Dark Grey, jetbreendt kr 350,00 m2
04 Afgraensning forskellige Kantsten (Granitblok) Kina White Line, hugget kr 100,00 m
05 Markering, afgreensning forskellige Chaussésten (Granit) kr 130,00 m2
06  Overflade ved treeer og stier  forskellige Grus kr 100,00 m3
Belysning 07  Torv og stibelysning Louis Poulsen  Albertslund Mini Lygte (med Mast 3m) kr 4.375,00 stk.
08  Gadebelysning iGuzzini Platea (med mast 4m) kr 5.993,00 stk.
09 Spotlys under treeer Louis Poulsen Nimbus Basic kr 2.100,00 stk.
Inventar 10 Baenk Zenzo »Neoliviano« kr 4.800,00 stk.
1" Tree (uden treerist) forskellige lon, ask, ahorn (afhaengig af sterrelse) kr 2.000,00 stk.
12 Pullert Vekso SP 40, galvaniseret kr 2.142,00 stk.
13 Pullert flytbar Veksg SP 41, galvaniseret kr 2.686,00 stk.
14 Affaldskurve HESS Punto 500 kr 3.750,00 stk.
15 Cykelstativ Vekso AA 141 kr 1.523,00 stk.
. ved videre pri: i skal huskes i for ji ) og oprydning, ing af i skiltning, i j j og diverse uforudseeligt

. priser er uden moms
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Forslag til strategi for

Et forslag til realiseringen af bymidteplanen kunne
vare falgende:

1. Etapeplan for realiseringen

Der etableres en styregruppe, der kan besta af
politikere, erhvervslivet, kulturpersoner, repraesen-
tanter for de kulturrelle institutioner, potentielle
investorer, repreesentanter fra Teknisk Afdeling
samt et antal borgere. Gruppen skal have ekstern
bistand for at kunne styre maderne, sgrge for at
der arbejdes hurtigt og malrettet, foretage nadven-
dige analyser og vurderinger mv.

Gruppen skal udarbejde en strategi for et antal
mulige modeller til realiseringen af de forskel-
lige etaper og projekter. Det er muligt at der skal
udarbejdes flere lokalplaner for de omrader som
planen dakker.

Udarbejdet af:
Sven Allan Jensen as
Niels Hurup, Jorgen Bonde og Petra F. Haekkerup

| samarbejde med:
Skavinge Kommune

September 2005

realisering:

2. Nedsattelse af projektgruppe
Projektgruppen skal gennemfare planlegning og
detailskitsering af enkelte projekter som torvet

og de trafikale lgsninger. Projektgruppen kan
besta af en ekstern landskabstegnestue, eksterne
byplankonsulenter, teknikere, samt kommunens
planiegger. Gruppen skal arbejde med reference til
styregruppen for at koordinere arbejdet. Projekt-
gruppens arbejde skal resultere i en projektmanual
for omdannelsen af byen.

3. Udarbejdelse af lokalplan
Med udgangspunkt i etapeplanen samt projektma-
nualen udarbejdes der en lokalplan for bymidten.

4. lgangs®ttelse af konkrete projekter
De farste projekter til igangsettelse udvelges,

og det vurderes hvilke metoder der er de mest
velegnede for realiseringen. Der kan vere tale om
en arkitektkonkurrence, udbud i partnerskaber,
Offentligt-Privat-Partnerskaber eller andet. Forlabet
overvages af styregruppen og med projektgrup-
pen som aktiv deltagere i arbejdet. Det vil vaere
hensigtsmessigt med ekstern assistance i form af
en overordnet projektleder for at finde de rigtige
lgsninger hurtigt og fa sat gang i realiseringen.



